«I7area esterna? Una frattura
con piazzale Alpini e il centro»

[1 commento di Edoardo Milesi, architetto pluripremiato
«L’errore ¢ stato pensare quel luogo solo per lo smistamento»

luoghi, quelliveri, sono
spazi di relazione, Se
nonesisterelazione, al-
lorailluogoviene menoediven-
ta, semplicemente, spazios. Il ri-
ferimento &al non-luogo peree-
cellenzadi Bergamo:lastazione
ferroviaria. Uno spazioimmenso
al centro della citta che va da
piazzale Marconi,doveé incorso
il progettodiriqualificazione dei
localidelloscalo, all'areadi Porta
Sud, unazonaabbandonataase
stessa e frequentata da chi vive
ai margini della societis.
Elariflessione & dell'architetto
Edoardo Milesi, bergamasco di
60 anni, traiprincipaliesponenti
dellabioarchitetturaedell'archi-
tettura sostenibile italiana che,
vincitoredi numerosi premi nel
corso della sua carriera, si & ag-
giudicato due settimane fa il « Ba-
co-Vittorio Giorgini 2014» perla
sezione «Architetturae Paesag-
giow.

Lastazioneferroviariadovrebbeco-
stituire, per Bergamo, una sorta di
biglietto da visita, una porta sulla
cittd. E invece?

«Invece édiventato un puntodi
smistamento, unospaziodovela
gente vaga e non si incontra.
Prendiamo, peresempio, la piaz-
za:doveva fungeredaconnettivo
traibinarie le strade cittadine.
Maquestononésuccesso. [l pro-
blema & che non ha una vera
identitae, infase diprogettazio-
ne, & stata data piti importanza
allaforma (penso alle panchine)
e non acontenuti pit profondi.
Una piazza, comeun edificio, &in
gradodiadeguaree modificarei
comportamentidichilafrequen-
ta, In questo caso specifico non
siépensatoall'aggregazione, al-
I'incontro tra le persones.

Checosanonhafunzionato, secondo
lei?
«Credocisiastataconfusionetra
ileoncettodi“progettazione par-
tecipata” eunsemplice “proget-
tiamo tuttiinsieme”, dove ognu-
no dice la sua. Nel primo caso,
infatti, si affida il progetto aun
architetto, che realizza uno stu-
dio definito e attento. In un se-
condo momento lo presenta alle
partiinteressatee, dali, pub par-
tire ladiscussione per modificar-
lo. City che & mancato, probabil-
mente, &uno studio approfondi-
to. Eunerrorechesi ripetespes-
so, non solo per la stazione dei
trent...s.

Ormai siamo fuori tempo, perché i
lavori dovrebbero essereinfasedi
conclusione. Perd ladomanda éd'ob-
bligo:cosaavrebbefatto per rendere
lo scalo un luogo di socialita?

«Avrel puntato, per esempio, sul-
lastratificazione, Sul riportare,
cioé, lastoriadell'edificio nel pre-
sente, Lo trovavo pitlinteressan-

Larchitetto Edoardo Milesi

te all'inizio del cantiere, quando
le pareti erano senza intonaco.
Avrel instaurato un dialogo tra
lelementoverticaledell'orologio
conl'orizzontalitidellafontana,
seppurreinterpretata in chiave
moderna. Noncredoche lanovi-
tadeglispillidiluce sul pavimen-
to sia sufficiente a scacciare la
banalitidel complesso. Non han-
nolaforzaper sostenereunospa-
zio pubblicos.

Apropositodidialogo, lastazioneé
inseritainun contesto ben preciso.
«Se nel progettolavessero consi-
deratacome luogodisocializza-
zione, e noncome spazio di scam-
bintra pedonee mezzo pubblico,
allora avrebbero ricucito quel-
I'areacon unodei principalibu-
chineridi Bergamo, cioé piazzale
Alpini. Manon solo:ancheconla
strutturacheospital Urban Cen-
ter e, perché no, con la vista di
Citta Alta. La situazione che si
creera, probabilmente, sarfiuna
speciedifrattura trastazione, via
Bonomelli, viale Papa Giovanni

XX e plazzale Alpinis.

=

«A Porta Sud ci
vedo un area verde
attrezzata. Ci sono
esempi in Europa»

=

«Da Orio a Bergamo
serve un trasporto
pubblico che
attraversi un parco»

E per quanto riguarda Porta Sud?
«Licivedounareaverdeattrez-
zata. Lunicasoluzione in grado
dicreareidentiti e riappropria-
zionediunospazio abbandonato,
Cisono esempi in tutta Europa
che dimostrano come l'idea sia
quella giusta, mi vengono in
mente Francia, Sveziac Finlan-
dia. Una volta recuperato uno
spazio comequellodi PortaSud,
si pudpensaredirealizzare infra-
strutture e, in un secondo mo-
mento, residenze eattivita legate
al terziarios,

Prima ha parlato di Citta Alta. Cosa
pensadellachiusuradel centrocitta-
dino?

wConviene atuthl, commercianti
compresi. Ma ci vuole coraggio
per farlo. E non mi riferisco al
coraggiodi mettere le transenne
intornoall'area pedonale, perché
civuole un progetto pittcomple-
to. Un'idea potrebbeessere quel-
ladelle navette, che servono tan-
to Cittd Alta quanto la zona del
Sentierone. Penso anche a dei
percorsi pedonalialternativiche,

perd, nonsianodeserti. Lagente
sispostaapiedi selungoil tragit-
to trovaattivita. Ladifficolta, per
Bergamo, écheincentro cisono
i parcheggi per le auto. Finché
questi non vengonoe spostati in
periferia, saradifficile chiudere
la citth al trafficos.

Capitolo aeroporto: si pud pensare
di unirlo in modo pid concreto alla
citta?

wAssolutamente si. Bisogna te-
nere presente che, per quanto
riguarda I'Occidente, il futuro &
il mezzo pubblico. Questo perché
l'automobile, da mezzo di tra-
sportoche miglioralaqualiti del-
lavita, & diventatauna schiaviti,
un'incomprensibile dittatura.
All'estero i miei colleghi vivono
senzaauto. Inquestotticail futu-
ro dello scalo aereo di Orio al
Serio passadall'integrazionecon
la rete urbana. L'ideale sarebbe
unmezzopubblicoche passaat-
traversoun parco percreare un
tessuto connettivo che colleghi
stazione, aeroporto ecentro, Bi-
sogna dimostrare, in tutto cio,
chela green economy & vantag-
Flosamn,

In che senso?

«In realtd il discorso & molto
semplice. Un parcourbanocosta
poco: perché nonsidovrebbe tro-
vareunimprenditorechelorea-
lizza e un amministratore che
facilitailavori? lo sonoottimista.
Prima, quando siaveva pit risor-
seadisposizione, i progettierano
mal costruiti e la creativita era
carente. Ora si sta pit attenti
quando siincomineiaun proget-
to. Se la politica ha a cuore gli
interessipubblici, il momentoé
propizios. =
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